Les
piéces présentes en

plusreurs exemplaires telles que les
~flancs du fuselage, les nervures et
les différents renforts, seront dé-

. coupées en une seule fois via la
- méthode du bloc. '

Le fuselage

~ Les flancs sont débités dans des
- planches de balsa 3 mm. 5
Malheureusement la longueur du
fuselage nécessite de les réaliser
en deux morceaux. Au niveau de
|‘assise de l'aile, une doublure en
balsa 1,5 mm (piece n°9) permet
de solidariser les deux parties tout
en assurant la rigidité. Cette dou-
blure prévoit 'assise de la traverse
de fixation de laile (piece n°11),
renforcée par la piece n®10 en cont-
re-plaqué 20/10°™, Un longeron
balsa 10x5 est placé sur la partie
supérieure de chaque flanc. I ser-
vira également de zone de collage
au futur coffrage supérieur. Des
4 lisses 5x5 sont prévues sur la par- .
aux sou,_ C e , G b o tie inférieure de chaque face afin
W voir en ma possession tous les ele- - de recevoir le coffrage inférieur.
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Fuselage en forme de caisse
carrée arrondie, aile rectarigulaire,
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sembler les couples n°® 1 a 4, le
support de fixation d'aile n°11 ain-
si que le plancher n°® 13. Vous ob-
tiendrez aprés séchage une caisse
quasi-indéformable. Ensuite, vous
pouvez positionner les couples 5
a 8 qui termineront la base du fu-
selage.

La face inférieure est coffrée en bal-
sa 15/10°™, sans oublier de mettre
en place le renfort nécessaire au
support de roulette de queue (pie-
ce n° 12). La partie avant est cof-
frée en balsa 3mm en ayant installé
au préalable les trois lisses assu-
rant la zone de collage.

La partie arriére ne sera coffrée
qu’apreés avoir réalisé la dérive.

Dérive
et stabilisateur

Comme déja indiqué plus haut, le
stabilisateur et la dérive sont réali-
sés directement dans une planche
de balsa 6 mm. Cette solution fonc-
tionne trés bien a condition de sé-
lectionner des planches les plus
légéres possibles. Les volets de sta-
bilisateurs sont eux aussi de sim-
ples planches. Le volet de dérive a
lui été réalisé en structure.

Au final, le gain de temps est as-
sez appréciable (temps de découpe
réduit au minimum et pas d‘atten-
te de collage des différents élé-
ments de la structure), mais la
solution structure aurait peut étre
permis d'éviter d'avoir a mettre 150

Et malgre tout ﬂ aun petlt Iook
sport” pas desagreable, nous
ine trouvez pas ?

grammes de plomb a l'avant. A
vous de choisir.

Ensuite, il faut réaliser le U en CAP
3 mm permettant d'actionner si-
multanément les deux volets de
profondeur et percer les emplace-
ments des différentes charniéres.
Aprés avoir entoilé le stabilisateur et
la dérive, vous pouvez les mettre
en croix sur le fuselage en vérifiant
soigneusement la géométrie de
I'ensemble.

Il vous reste a installer les diffé-
rentes lisses de la partie supérieu-
re de l'arriére du fuselage. Je vous
conseille de couper en biseau celles
rejoignant le stabilisateur afin de
les coller sur ce dernier, ceci ren-
forcera le tout. Enfin, pour termi-
ner la structure du fuselage, coffrez
la partie arriere en balsa 30/10éme.
Un pongage général donnera la for-
me définitive du fuselage.

Laile
Afin de faire simple, I'aile est réali-
sée en une seule partie. Il vous fau-
dra donc pour mener a bien la
construction, un chantier de 1,60
m minimum.

Selon mon habitude, j‘ai prévu de
découper les ailerons directement
dans l'aile. Cette méthode garantit
d’avoir des éléments mobiles par-
faitement intégrés a la forme de
cette derniére. Nous allons donc
commencer la construction d'une
aile sans ailerons.

Pour débuter, il faut débiter via la
méthode du bloc 21 nervures avec
talon en balsa 2 mm (voir gabarit).
A partir de ces piéces, il faudra ré-

Commande d'aileron : deux ser-
vos, pour la simplicité encore !

aliser 2 nervures B, 4 C, 2 D et 4 E.
Les autres sont de type A ou F (ces
deux types de nervure sont iden-
tiques avant découpe des ailerons).
Collez directement les renforts du
support de train (piéces n°17 et 18)
sur les nervures C et B.

Découpez les 4 longerons d'1,6 m,
respectivement deux 10x5 et deux
10x3. Si vous devez les réaliser a
partir de deux baguettes d'un me-
tre, il sera nécessaire d'alterner les
zones de collage de chaque coté de
I'aile afin d'éviter de regrouper les
points faibles.

Positionnez le longeron principal
d'intrados et les supports de train
(pieces n°20 et 21). Collez ensuite
les différentes nervures. Placez les
deux longerons d‘extrados. Collez
ensuite le faux bord d‘attaque en
balsa 15/10°™.. Maintenant, on peut
coffrer I'extrados et poser les cha-
peaux de nervure.

Apres séchage de I'ensemble, vous
obtenez une structure qui est suffi-
samment rigide pour étre manipu-
lée librement. Nous allons donc la
retourner afin de finir notre aile.
Pour commencer, vous allez mettre
en position le longeron 10x3 man-
quant. Placez ensuite les renforts
19 de chaque coté de la nervure
centrale, puis les ames de longe-
rons sur toute la longueur de Iaile.
Il ne faut pas oublier les supports
en bois dur pour les platines ser-
vos. 1| vous reste alors a coller le
renfort 22 pour la fixation de I'aile
puis a coffrer I'intrados de la méme
maniere que |'extrados aprés avoir
supprimé les talons de nervure. Ne
pas omettre de passer une rallonge
pour chaque servo d’aileron avant
de réaliser le coffrage.

Pour finir la structure de |'aile, col-
lez la baguette en balsa 8 mm qui
sera mise en forme via rabotage et
pongage afin d’obtenir le bord d'at-
taque (Vous pouvez aussi I'acquérir
déja mise en forme, histoire de ga-
gner un peu de temps). Reste a ré-
aliser le saumon en balsa 5 mm.
Aprés pongage de |'aile, vous pou-
vez tracer les ailerons en tenant

compte des deux planches de
balsa 5 mm qui fermeront les
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Un 6,5 cc standard suffit

m chants de I'aile et des gou-
vernes (ne pas oublier le milli-
meétre de jour nécessaire au
fonctionnement de la charniére).
Vous pouvez alors découper les élé-
ments mobiles avec un soin extré-
me lors de la découpe du coffrage
et des nervures. N'oubliez surtout
pas le renfort pour fixer le guignol
de commande de chaque volet.

A la fin de cette étape, vous pouvez
mettre en croix le fuselage et |'aile
afin de fixer le tourillon en hétre
servant a positionner I'ensemble.
Reste enfin a percer les trous de
passage de vis.

bien...

Le train

Le train est réalisé a |'aide de cor-
des a piano 4 mm mises en forme.
Un bras de renfort ligaturé et sou-
dé a I'étain est ajouté afin de rigi-
difier I'ensemble. Une fois le train
réalisé, il suffit de percer les sup-
ports aux bons endroits et de le
fixer définitivement |'aide de cava-
liers en nylon ou alu.

Installation
moteur et radio

Le moteur est fixé a I'aide d'un bati
nylon sur le couple 1. Je |'ai posi-
tionné avec 1,5° d'anticouple et 0°
de piqueur.

Au niveau du fuselage, toutes les
commandes sont faites en corde a
piano 1,5 mm, guidées par des gai-
nes plastique. Sur le plan, le pas-
sage de ces gaines dans les couples
est indiqué.

Les servos de profondeur, dérive et
gaz sont placés juste devant le pos-
te de pilotage. Deux baguettes de
bois dur sont fixées sous le longe-

Roulette directrice....

ron principal et permettent de les
visser. Attention a bien coller ces
baguettes afin de ne pas avoir de
mauvaise surprise avec le temps.
Le récepteur est fixé sous le plan-
cher du cockpit. L'accu de récep-
tion NiCd 800 mAh est placé a
Iavant sous le réservoir afin de ré-
partir les masses.

Un servo fixé sur une platine en
contre-plaqué 2 mm prenant place
entre les deux nervures E est assi-
gné a chaque aileron.

Préparation
au vol

Avant de pouvoir prendre la direc-
tion du terrain, il reste a coller les
éléments mobiles et réaliser le cen-
trage. Sur mon modele, il a été né-
cessaire d'ajouter 150 grammes de
plomb & I'avant. Comme cité pré-
cédemment, le choix de la réalisa-
tion du stabilisateur et de la dérive
en planche doit y étre pour beau-
coup. Néanmoins, cela ne pose au-
cun probléme car le poids obtenu
en ordre de vol est conforme a ce-
lui souhaité (2,500 kg). Nous ob-
tenons donc une charge alaire
relativement faible de 55 grammes
par dm?’ , ce qui laisse préjuger de
bonnes qualités de vol.

Pour finir, il vous reste a réaliser la
programmation radio en s'assurant
du bon sens des débattements.
Les réglages suivants

ont été appliqués :

Ailerons : 10 mm vers le bas, 12
mm vers le haut.

La soudure de la contre-jambe
est peut étre le seul point déli-
cat pour un débutant total...

Profondeur : 35 mm vers le haut
et 30 mm vers le bas.

Dérive : 20 mm de chaque coté
Les mesures du stabilisateur et de
la dérive sont prises au niveau de
plus large.

Essais en vol

L'avion que vous découvrez au-
jourd'hui est en fait le second proto-
type de ce modeéle. En effet, lors
du vol inaugural du premier avion,
il s’est avéré qu'il nécessitait une
forte défense a la profondeur ; le
vol a plat demandait d'avoir le man-
che de profondeur tiré au trois
quarts et les virages devenaient
alors difficiles a réaliser... Résultat,
lors de I'approche en finale, I'avion
faiblement propulsé par le moteur
et volet de profondeur fortement
cabré, a fini par rejoindre le sol en
piqué. Le modeéle était irrémédia-
blement détruit, rien de récupéra-
ble... La consternation, L'avion VIte
Construit s'avere étre un Avion VIte
Cassé !

Aprés analyse a chaud, deux pis-
tes furent évoquées : Un récepteur
capricieux sortant de révision qui
m’avait déja joué des tours (les
neutres changeant de temps a au-
tre) ; la seconde concernait la sur-
face du stabilisateur qui paraissait
de I'avis général un peu faible.

De retour a |atelier, les principaux

Sans étre

exceptionnelles,

les qualités de vol de l'avion
sont celles que I’on attend
d’un modéle de ce genre,
c’est a dire que la voltige

de base passe sans aucun
probléme. Un bon trainer
pour progresser...

Fier ! Mais le prochain modéle
de Jérome présenté ici sera bien
plus ambitieux... a voir bient6t !

calculs ayant permis de dimension-
ner l'appareil ont été de nouveau
réalisés, mettant en évidence que
j'avais reporté une mauvaise cote
au niveau du bras de levier (les
joies du copier/coller). Néanmoins,
cette erreur ne me parait pas étre a
elle seule responsable du crash. Le
récepteur est donc envoyé pour la
seconde fois en révision et apres
analyse, on me proposera de me le
remplacer purement et simple-
ment... Tiens donc...

Quelque peu démotivé, mais ne
souhaitant pas rester sur un échec,
la construction du second prototy-
pe est lancée le lendemain, en ac-
croissant assez fortement le surface
du stabilisateur, et en prenant un
peu plus de marge de sécurité.
N‘ayant pas pu refaire mon stock
de bois, je m’empressais de faire
le tour des copains du club afin de
récupérer tout le nécessaire. Merci
Christian, Jean-Claude et Laurent
pour le service.

Huit semaines plus tard, le proto-
type numéro 2 est prét. Un rendez
vous est fixé avec le redac’chef,
nous allons savair si I'appareil va
enfin tenir ses promesses.

Le « second » premier vol va se
dérouler de maniere tres satisfai-




sante. Le décollage est une pure
formalité, I'avion se dirigeant droit
devant lui, roulant sur les deux
roues de son train principal jusqua
ce qu’on sollicite la profondeur pour
le décoller.

L'absence de diédre nécessite un
pilotage précis sur I'axe de roulis
afin de maintenir Iavion sur la bon-
ne trajectoire. Bonne nouvelle, trés
peu de trim est nécessaire a la pro-
fondeur : Ouf de soulagement !
Le moteur utilisé est bien adapté
au modele. Il autorise un vol assez
tranquille a mi-gaz et des évolu-
tions beaucoup plus rapides en plein
régime. Autant dire qu'il est inutile
d'équiper cet appareil avec une mo-
torisation plus puissante.

Vue la forme générale de I'appa-
reil, on présuppose que I'ensemble
des figures de voltige « classique
» fait partie du domaine de vol de
I'avion. Je vous rassure, c’est bien
le cas. Les boucles peuvent étre
de faible ou trés grand diametre
avec possibilité d'en enchainer plu-
sieurs sans probleme. Les tonneaux
rapides sont réalisés facilement en
gardant la trajectoire de vol de I'ap-
pareil, a condition d'augmenter un
peu les débattements proposés aux
ailerons (on peut les monter jusque
15 mm sans avoir un taux de rou-
lis démesuré). Les tonneaux lents
nécessitent des corrections a la pro-
fondeur et a la dérive si I'on désire
garder sa ligne de vol.

Le vol dos impose de maintenir la
trajectoire a la profondeur, ce qui
était assez attendu puisque le pro-
fil NACA 2412 utilisé n’est pas sy-

lables pour le mois de parution. Sauf erreurs typographiques
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métrique.

Les évolutions dans |'axe vertical
sont assez surprenantes. L'avion
est en mesure de monter assez
longtemps a la verticale, ce qui per-
met de réaliser de magnifiques ren-
versements. Avec un peu plus de
débattements a la profondeur, des
pilotes un peu plus expérimentés
que moi pourraient tenter de s'ap-
procher du torque-roll. Il est certain
que |'on n'aura pas le résultat d'un
multi F3A, mais bon, pourquoi pas !
La vitesse de décrochage est assez
faible. Le modéle avertit son pilote
par quelques abattées. Dans ces
conditions I'avion reste bien a plat
et les commandes demeurent as-
sez efficaces. A partir de 13, le dé-
part en vrille peut étre obtenu via
une sollicitation aux ailerons. La re-
mise au neutre des commandes et
une légére prise de vitesse per-
mettent de reprendre le contréle
de I'appareil.

Enfin, 'approche pouvant étre ré-
alisée avec une vitesse relativement
faible, I'atterrissage est une simple
formalité, presque comparable a
celui d'un trainer.

Conclusion

Je ne regrette absolument pas d‘a-
voir engagé la construction du se-
cond modele apres le crash du
premier prototype détruit apres
seulement huit minutes de vol.

L’Avic me parait étre un assez bon
appareil de transition ou d’entrai-
nement pour pilotes confirmés. II
devrait permettre a des pilotes dé-

grossis d’enchainer sur un modéle
aile basse en toute sécurité et d'ap-
préhender assez facilement les ru-
diments de la voltige, méme si pour
eux quelques degrés de diedre au
niveau de l'aile auraient été les
bienvenus pour les premiers vols.

Pour les modélistes souhaitant se
lancer dans la construction (il en
reste encore quelques uns), cet
avion peut étre un excellent sujet
d'apprentissage.

La conception simple et le peu de
temps passé dans |'atelier pour la
construction de cet appareil per-
mettent de « se lacher » un peu
plus dans son pilotage qu’avec une
semi-maquette qui vous aurait cer-
tainement demandé beaucoup plus
de temps de construction (sauf si
vous étes adepte du “Ready To Fly”,
mais méme dans ce cas on a tou-

Concepteur :

Envergure :

Jerome Meu{and -

Masse obtenue

Charge a}airg obtenue :

jours un peu peur de casser son bel
avion).

Tres satisfait du résultat obtenu,
mon Avic a été pendant deux bon-
nes saisons de toutes mes séances
de vol.

Enfin, d’un point de vue personnel,
cet appareil m’a fait découvrir une
nouvelle facette de notre loisir : La
conception. Je tiens a remercier
tout particuliéerement Laurent
Buissyne pour tous les petits
conseils qu'il a pu me donner pour
mener a bien cette petite aventure.
J'ai bien sir enchainé sur des mo-
déles légérement plus complexes,
que vous connaissez déja si vous
étes fidele lecteur de RC Pilot. Et
d’autres modeles viendront sdre-
ment, les sources d’inspirations
étant trés nombreuses.

A trés bientot et bons vols a tous.
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Modettbau

= - 2 06m 26-45¢cc

Env: 1.86m Long: 1.36m

Enyv: 1.42m

TRANSALL 279.00€

Poids: 3000-3500g Moteur: 20-25 2T

115,00€

Poids: 1055g Moteur: Electrigue

- Hughes 300 complet + Simulatenr

143.00€
Moteurs thermiques

- GF451 45cc 4.2Cy Hélice 20x10-22x8 299.60¢
- SPE-26¢c 2.3Cy Hélice 16x8-18c10 310.00€

Electrigues Moteurs Brushless

- BM-2010 Hélice 9x4.7-10x4.7 I4.30€
- A20-34S T/nn/V 1500 2-6A 23.50€
nouvean k - A36-28S T/mn/V 1140 164 58.90€
YAK 54 289 00€ = - A36-16M Timn/V 1050 174 65.906
s . - B20-30S T/nn/V 6200 25206

_ Env: 1.80m Controleurs Brushless
Poids: 3800g - Bec 1.5A4 124 Max 134 18.30¢€
Moteur: 15-26cc .. -Bec 1.5A 304 Max 454 29.35€

Accus Li-Po 20C

- 1L 1V/500mAh 19.90€ - 11.1/ 1200 mAh 28.70€

ol
wﬁ‘\ - 11.12200mAk 50.80€ - 11.1 /1300 mAk 56.96€

Chargeur Li-Po 19.90¢

Micros Servos
- Sg90 9 1.6Kg/em 0.145/60° 9.50€
-EK2 3g 1.3Kgiem 0.125/60° 3.30€
& - Sg50 5g 0.8Kg/em 0.105/60° 10.70€

Radio Graupner MX12/MX16 Récepteurs Chargeurs Servos Avtons Moteur OS etc NOUS CONSULTER
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